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La planéte trawler évolue et fourmille d'idées nouvelles.
Alors que Grand Banks change la donne en laissant filer
son Heritage 44 vers la vitesse, Nordhavn tempére et
poursuit son bonhomme de chemin. Adagio, le nouveau
venu, tente de se faire sa place en cassant les prix.
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A4 wa bonsculer pas mal
d'idées recues, A instar de ce que faic
Béndreaw aver son Swilr Trawler 4.2,
Crrand Banks —«qui est, rappelons-le,
fer référence hustorigque du crawler — se
lance bt awsst dans la course alavites-
se. Avecsa noovelle caréne planante e
sa double metorisation puissanee (a
partir de4%5 ch), le 44 Heritage ver-
sion imiodlerne sera-t-1l considénd comme
lenfanr agicé de Grand Banks ¢ Sans
dourte, puisqu'aver 2 x 300 ch, il {ait
des  poinres
i 24 neeuds,
Presgue une
révelution
s cetLe pai-
sible et véné-
rable fumille,

Avouons-le franchement, c'est
cette «révolution» opérée
par Grand Banks, /a reference
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Lin risque quisemble inenvisageable
cher Mordhavn, fidiles champions de

la rrachinion pure ¢

Les umirés du chancier sino-Califormen

revendiguent haur ertore leurs ongines

wehalutier o Cerander; en anglats), g
saffichent dans leur sympachigue
allure de bharoudeur rmansoccanigue

LEIMmI-Pi dessionnel. Loin dessirénes de

ld ?L‘E!l_‘.j'r'l'l.i.lu'r_'. CEs UNILEs ru CIULCs
sont dotées o 'un unique Ligger Un
mioulin mcrevable, gqui les pousse cran

quillerment 167 neewds... et 2 500 mil
les dautonomic & la clé.

A coré de ceree tausse querelle des
Ancienserdes Modemnes, biendaucres
chantiers ap-
portent  leurs
propres S0lU-
rions. Cellesdu
Chinois  Ada-
io, [e dermer

venu cn Euro-

b -}

Ga  bouge (U trawler, qui @ motivé ce dosSier. pe.o'estpss i

dans la pla-

néte trawler,

et sériecusement, Avouons-le franche-
mient, ¢ 'est cotte fvolution rermardu-
bl qui nous a donné etvie de réagir
aver ce dossier spécial. Revers de a
médaille, qui dic vieesse dit aussi
consommarion, ot reduction d anto-
nomie : cellesci chure d 300 milles en
vitesse de croisiere (17718 noeods)
Searun mediocre rmyon daction dans
cette cilégorie répurée hanturiere
A vouloir sacdaprer & toue prix aux
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plus inineéres-

sanre_ | répond
POSITIVEIMENT AUX CANONS PIopres au
concept, tout en offrant un privd'appel
Craguant ; presque moitié moins cher
que Grand Banks ! Sans £tre une unicé
gad get qui nE Servita Que Guinee jJours
paran; i la belle saison. le trawler escun

et de découvertes, = trawler mon ami«
est un bateau a vivee ©f i partager,
comme le souligne le témoignage véou

qui ol ce dossier. m

lers

G

L e
H .
e
o - i L g
FEAS BN

e
>
m | b

Page 6
La révolution Grand Banks est
arrivée. Avec sa caréne planante

et sa forte motorisation, e nouveau
6B Heritage 44 pointe a 24 neeuds.
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Page 90
Premier modéle d'une gamme I'Adagio 42 fait son entrée en™ Trawler mon ami, ou le témoignage
étoffée, le Nordhavn 40/1l est Eurme. En plus d'une t_glﬂlll ~ d'une longue passion entre une
un véritable concentré des‘savoir- solide, ce trawler chinois famille de plaisanciers francais
faire du chantier sino-californien. par son prix plutdt attractif et leur Grand Banks 42 Classic.
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914 000 €
ayed 2 x 455 ch Cal diesel
Vitesse maxl,
22 neuds
Longueur 15,21 m
Couchettes 4
Conso, moy, 120 I/h
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Dessind par le cabinet
d'architectes Sparkman
& Stephens, le 44
Heritage version Europa
arborg une slihouette
rajeunie et plus nerveuse

ue cello du vieux
rand Banks 42, .

Révolution
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Inventeur du style trawler, Grand
Banks entame une mutation
profonde en lancant un 44 pieds
a carene rapide. Vitesse de croisiére
élevée, look et aménagement
rajeunis, le nouveau 44 Europa

se met au godt du jour sans toutefois ..

renoncer a I'héritage du passé.
Taxte Michal Luizet - Photos Jean-Maria Liot
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Essai | Grand Banks 44 Heritage Europa

Travail
parfait du feck
Finition
de haute qualité
Grand fly-bridge
\Caréne tres stable
ot maniable
Passavants
SECUrises
Cabine avant
bien agencée

Coin cuising
impersonnel
Meuble bar
e fly peu
esthétique
Prafil
du fly angulens

Comportement
g .0
Confort @ bord
o ek

Performances
b 1
Finition

ok ek
Manceuvrabillté
ok Aok
W § Aol W meen
kb

s brb bl
v sk o axtopbonnel

64

veo e lapcement &
I'antomne dermer du
nouvean 44 Herrage
ElJ, Grand Banks
rourne, a l'occasion
de son cinguantieme
ANMIVETSALTe, Une Nou-
velle page de son histoire. Le chan-
tier, n¢ i Hong-Kong en 1950
et installé depuis, avec un pred i
Singrapout et Uaucre en Malaisie, o
stopc laproduction du mythigue
Cirand Banks 42 uprés quarante
ansde bons et loyaux services. « Le
St litae CoRIRERGAET 4 £ve on |-I'I||-J'|'I.a',\'r
aver dor aiperations sowvetle de
b clremtdde », reconnait Lue Colpan,

le représentant de lo margue pour
I' Buarope, Pepins plusieurs années,
o avidt constacd que ln demuand.

portair sur des batcaus plus pus

sanes, capables d'assurer des vites

ses de cronsiere supéneunes 15

L6 neends. Parcant de la paire de

Fowed Lehiman 120 chdes ongimes, le
(o3 A2 g augmenté par paliers son
offre de mororisation powr arrver
eitoure fin e carrlere aun 2 x
120 cher 19 noeuds en pointe, Une

esclade d L puissance préjudicia

ble, quin fini par dénaturer 1a ca-
rine, certes dsemi-déplacement,
mats ||1.I¢1i|]3[{'{' aun rj-‘[h!!E!' SLH1-
e, Eoooucre,; le rendement énun
parciculierement mediocre, un
comble pour un bateau qui, dans
les seventies, avait fair de sa faible
Consommation en carburant son
ArEmene dL VUTIEL TT1E |

Une caréne planante
a V évolutif

A quel moment Grand Banks a-
t-il opité pour le remplacement du
42 par un nouvean bateau # On ne
1 sait pas |, mais on peur paner que
la décision o'a pas é0é facile & pren-
dre et qu'elle a dii suscirer pas mal
de débats au sein de Uencreprise.
Touchera une Wgende asa parcde
risque. Le construceeur s'est done
cngagd dans une mutarion & pas
feutres, suchant bien que le nou-
vean GB serait observé 4 la loupe
par dos plaisanciers déji « grand-
bankistes »  qua représentent 7O
des achereurs de GB neuts, er
i rescent, malged tout, attaches
aux valeurs tradinenneiles de la
marque. Le projer a éed contic au
calviner de design Sparkman &
Stephiens, dont la réputation dans
le milien de la voile comme du
imicneir, noest plusa farre. Le cahier
des charges érair rigoureux sur la
carene. Le nouvean Grand Banks

devait naviguer auss: bien & une

L'agencement

du salen s'inscrit
bien dans la tradi-
tion Grand Banks,
Le mobilier et

les hulsseries en
teck satiné sont
néanmelins plus
présents et misux
mis en valeur.

Le parquet

en crolsiilon, & la
mode dans les
années 60, a 8té
abandonneé au
profit d'un par-
gquet angials en
teck plus estheati-
que. Le canape
est convertible en
couchette double
tandis que la
console basse sur
tribord renferme
upe TY écran plat,
qul mente auto-
matiguement.

Le poste de
plictage hérite
d'un grand fauteull
surélevé, au
confort renfarce,
et d'un calsson
tableaw de bard,
qul n'attend plus
que ks tcrans
traceurs GPS

et radar, Le pliote
bénéficie toujours
d'un accés direct
au passavant
tribord.




Avec trols nouveausx
bateaux lanceés en 2005
et debut 2006, Grand
Banks semble avolr
retrouve une seconde
|eunesse. La marque,
installde & Singapour

ot an Malaisie, joun sur
traois tableauy. La gamme

Haritage rassemble |es

trowlers traditionnels
qui dewralent 8tre ame
s dans les prochaines
années b subir les mémes
maodiflcations de cargne
ot do style que le 44 ELU,
La gamme Easthay,
lancée #n 1993, rdunit
les vedettes & la llgne
Nouvelle-Angleterre.
Elle représente 55%

de la ||r|_14|||-_'||-.’:||| tamidls
que les ventes e concen-
trent aux Etats-Unis.
Enlim, 14 serle Alcutian
regroupe trois modeles
do T2, 64 et 59 pleds
(ce dernler ayant éteé
lance a Miami).

Ce sont des trawlera

de grandes croisieres
allichant des vitesses
de pointe superisuras

1 25 noeuds, La produc-
tlon totale Grand Banks
s'elevalt, en 2005,

a4 20 bateaux

La culsine se veut
ergonomigque,

plus vaste et plus
pratique que celle
du 42, Un plateau
en quartz naturel
signé Sllestone
habille le plan

de travail qul
aurait mérité
d'étre encadré
par des farues.
Le grand évier falt
désormais face
ala plagque de
cuisson vitroceéra-
mique. Le réfrigé-
rateur Coolmatic
est encastreé dans
le meuble en teck.

Sparkman &
Stephens ont
remanié la cabing
avant avec talent.
Si les parois en
teck latté blanc
apportent mainte-
nant davantage
de profondeur;

le it a été

aussl débarrassd
des comimades
qui bloguaient
SO0 accés

sur les cotés,
Une porte sur
tribord donne
directement

sur une salle

de bains privée.
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Ouoique compliguée a réaliser, la coque
a faux clins appartient a la légende
Grand Banks. Son principe a été
conservé sur le 44 Heritage Europa.
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viresse lente gu'a une vitesse de
20/25 neends, Ce prand écart exi-
geadt be maincien d'une quille pour
rester maniable 4 basse viresse,
Les avchitectes onr done adaped
I'appendice i une caréne planante
a ¥ profond er dvolunif. Une vraie
eévolution ponrun trawler Grand
Banks ! Langle & |'éerave ¢st de
227 11 décline progressivement
jusau'i 174 au nivean du cablean
arsicre tandhs que, sur e 42, e fond
de caréne sur la secoion armere
érait gquasi plac, Enfin, des tunneds
o e menpees abin de pronéger
les wrbres et les héhices,

Les covvres vives une fors maodi-
fices, Sparkman & Srephens s'est
attacqué au plus gros morceaw ; le
relokage de Insilhoueree er des
amcagements, Premitoe consta-
i, le G A4 est un reawler
Large s somn maitre=ba Gt 3% cmee

plus que le 42 ! Dans un souc de
limiger 'encrenen exténear, Grand
Banks a réduit les habillages en
teck verni gui tenaient plus de
la cosmicrique Adnst, fa mam cou-
rante en teck, qui courait le long
des passavants jusgu'l la passance
de la delphinitre, est passée i la
trappie. Elle a éeé cemiplacée par
un simple tube en inox, qui aurai
mérité d éore plus = cosstr e,

Méme sort pour la baguette en
teck fixée i la cranche e la cas-
guette de flv. En revanche, le ta-
Islenu arriére ev la lisse du pavors
£aril I,I\'I]!!LT'\".' |t'|,'|]' 1|Hi|l]l::llu'| R
la précicuse essence. Grand Banks
aégalement mamrenu la fameuse
f!'ll.]l.“' |.'| 1.I||x i |||I|.'\., SOMIVENID MDS-
ralgicue des premiers GB en bors,
IThRS i nécessite 1[1' COnCeyoLr
un moule en deus parties, cofireux
et difficile & mettre en euvree

Une porte dans
le tableau arriére
facliite désormais
I'accés & la plage
de bain. Sachez
que l'escaller

de fly se souléve
poar permatiee
l'accés & la salle
des machines.

La saga du Grand Banks 42

Avec I'arrivée du 44 Heritage, le chantier de Singapour met fin
2 la carriére du GB 42, le trawler a ce jour le plus vendu au monde.

en 1965, le Grand Banks 42
est e bateau de voyage
le plus vendu au mende. Enviren
1 560 unités ont été produites
e quarante ans de carriére.
Le 42 doit une partie de son succes
1 ses mensurations parfaites et
aline esthétique quia fait école
-dans [e monde du trawler, Le
modéle a été produit en version
Europa, motoryacht (cabine arrié-
e et cockpit surélevé) et Classic
icabine arriére et cockpit walka-
round). Les occasions ey version
Europa sont plutéit rares et se
négocient entre 300 et 400 000 £
pour un modéle de dix ans d'dge;

‘@ Long. 13,18 m @ Larg. 4,30 m

Le Grand Banks 42 dans
sa dernigre version Europa
de 1996, Le bateau atteint

14 nmuds & plein réglimea

aver 2 X 210 ¢h Caterplliar

c ‘et | roi des trawlers ! Lancé

p Concernane l'eschétique, e GB 44
arbore des lignes plus incisives que
son prédécesseur. Le profil du fly-
bridge est plus anguleox tandis
que les toiles cendues sur le fly ont
eté remplacées par des pavois en
dur. e plus, lascructure du fly esc
entiérement coneremoulée, oo gui
élimane les risques < ' infil cration
ol ‘e, fréquents sur les anciens 42,
Clest la méme motivaoon gu
a poussé GR oo plos fixer les
vitres sur une glissiére, mais &
les coller pour une meilleure éan-
chéie, Une moulure lear a éoe
routelors appliquée afind'estom
percene tonche de modernied crop
Hagrance sur un rrawler.

Teck a profusion
et ambiance feutrée

A linedrieur, les cranstormatmns
sont rout aussi subriles mog di-
cerminantes, Le salon respore
mieux. Le principe de 'open space
SUE un seul et méme nive ¢st
conserveé, mais la présence plus
prégnante du maobiliee e des huis-
series en teck massilsarind ajoute
i corps il cabine, Le canapdé faie
muincenant face i une télévision
i écran plar, qui s'encasere auto-
matiquement dans un meuble
bas, Un bémal sur Lecuisine, plus
vaste, plus foncrionne] le, mais son
grand plan de travail en quirtz ese,
selon nous, trop clinguane ponr
bien se fondre dans 'ambiance
feutrde du salon.

Clest himalement dans 'espace
nuie que la rouche Sparkman &
Stephen est la plus spectaculaire,
La cabine du propriftaice o €1é
remaniée. Le lic double a éoé dé-
barrassé des fquipers lasdranz qui
empéchaient tour déplacement
surles coeds, Un grand dreessing et
ur bureau cosy, aver un cabouret
SUC A%E N iNOX pivoant, complé-
tent 'ameénagement. La porte sur
tribord conduir & une salle de
bains privative plucic spacieuse,
Lachambie d'amis, un peu laissée
pour compte sur le vieux GB 2,
abandonne s& place sur bibaord
i une seconde salle de bains. Elle
oocupe désorrmas le lane oribord
et prend de lampleur, La largeur
généreuse du GB 44 fuit des mi-
racles ! DVaucres améliorations
rechniques sone i porter au crslin
des designers. On s'inrroduie dang
la salle des machines en soulevan
Vescalier de fly sur vérins, Une
solurion magique qui permet dac-
ceder plus alsement iux maoteurs,
e méme, le peu fonctioingl mdr p

71



La caréne planante
autorise des vitesses
qul osclllent entre
22 et 24 nuds
en fonction de
|a motorisation choisie.

Les telles tendues b 'arrlére du bastingage du fiy ont fait place & un pavols wen dury, ceinturant le pont supéricur. Un meuble bar
{en option) assez peu esthétique, Intégrant évier et lce-maker, a été disposé sur babord, face au salon de pent en L. Lallongement du fiy
rend possitie I'installation d'une gruette destinée & manipuler 'annexe, qul a sa place réservée en bout de casquette.
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L'esthétique a di parfols céder au sens pratigue.

Alnsl, ks main courante en Inox remplace la traditlonnedie
maln courante en teck, exigeante en entretien,

Cl-dessous, les fauteulls signés Stidd, donment

fiére allure au poste de pllotage extérieur

B de charge du GB 42 a vécu. [l est
remplacé par un marereau porte-
antennes. Une grette (en oprion)
facilite la manutention de |'annexe
gui a sa place réservée sur la cas-
quette de fly,

Une stabilité tout
a fait remarquable

Il 'est temps de prendre la mer.
Lessars'car déronlé devant Mizm
Beach, Mer belle, vent force 243,
Premicee sensation © la réponse
instantande des moteurs aux solli-
citations du pilore. Le batedan se
montre réactil et progresse rapi-
dement en vitesse. La version étaie

motonsée avee dews Caterpillar de
300 ¢h. Elle permer au GB 44
d'afficher une vitesse de pointe qui
flirte aver les 24 neends (donndes
constructeurs). La version stan-
dard (2 x 455 ch Carerpillar} ac-
teint les 22 necuds 3 plein régime,
Comptez 17 noeuds en régime de
croisiere 3 2 500 tefmmn. La seabi-
lité est en tout point remarguable.
MNousavens pu le constateren cou-
pant & plusieurs reprises le sillage
du bateau accompagnateur. La
maniabilicé esr bonne méme si
I'on sent dans la barre hydraulique
une discréte résistance due au dé-
placement qui reste important

Si les «moustaches» de la vague

Le test Neptune

en ligne @

;& Polds 796

o Prix {fwré France) 7
TIC) avec 2 x 455 ch Cat €7, 792 000 € HT (947 000 £ TIC)
avee 2 1 500 ch Cat €9 @ Constr, Grand Banks (Singapour)

LE BATEAU EN QUELQUES CHIFFRES
» Long. hors-tout 15,21 m @ Long. sans plate-farme 1356 m

| » Loag. de coque 12,67 m @ Larg. 4,65 m e Tirant d'eau
122 m @ Poids 22t @ Pulss. maxi 2 x 500 ch » Carh. 2 271 |
@ Eau 964 | » Couchettes 4 o Catégorle A

@ Meteur Caterpillar @ Modéde (-7 @ Type diesel @ Transm,
figne d'arbre @ Puiss. 435 ch @ Pulss. adm. 28 cv @ Cyl, b

¢ 7200 e’ » Régime maxi 2 800 brfimn
000 € HT (914 600 &

" ® Imp. Grand Banks Europe (lucc#qrandbanks.com)
LES RESULTATS DE NOTRE ESSAI
Avec 2 x 455 ch Caterpiltar CT
Régime Yitesse® Conso.* Rendement  Niveau sonore
(trimn) (neeuds)  (fh) (milles/ly  intfext (dBA)
i) 20 036 -
85 41 .21 =
4 16 015 "
135 03 0y .
159 127 . =
87 157 0 -
09 180 o *

2800

* Benndds conddructeur (ddplacemant 221 1; etarir 100 %)

Hutonomie (avec 10% réserve) : 260 milles & 16 nds moy,

d'invités, soit
aves un grand
lit double

fen optionk.

d'étrave, typiques des vieux Grand
Banks, ont dispanu, la caréne pla-
pance dir 44 raille la rounte sand
déjauger de fagon speceaculaice.
Limpression globale n'en ose pas
maoins excelleate,

La clientitle Grand Banks dispose
maintenant ¢'une vraie carénc
rapide: Lesah cromiclos du crawler
lent pourront toujours se dire
qut'ils navigueront i 8 neeuds, sans
consommer plusde 33 1Fh, Les au-
tres, les partisang o une vicesse ele
crsiere plus conforme i fa lai-
sance moderne, n'hésieerone pas
1 pousser la cavalerie. Au (ETRIILE
du compte, tous les trawlerisees
devratent s'y recrouver, ®

T3




